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1. Anlass und Ziel der Untersuchung

Die Stadt Bacharach liegt im Rheinbogen des Oberen Mittelrheintals an der kultur-geschichtlich und
grofRrAumig bedeutsamen Rheinachse im Zentrum des UNESCO-Welterbes.

Bacharach besitzt die charakteristische Lage fir Orte im Mittelrheintal, die bestimmt ist durch die
topografische Situation mit den nahe an den Fluss herantretenden steilen Hangen des Hunsrick, die
schmale vorgelagerte Rheinterrasse/Uferzone und das einmiindende Seitental (Steeger Tal), die zu einer
raumlichen Eingrenzung des Siedlungsgebietes fihrt und eine Erweiterung und Ausdehnung nicht
zulésst. Aus diesem Grund ist auch heute noch die fur die Siedlungsbildung am Mittelrhein typische
mittelalterliche Grundstruktur im Stadtgrundriss vorhanden, ein DoppelstraBenzug mit leiterférmigen
Querstral3en parallel zum Rhein. Durch den Bau der Rheintalbahn 1859 wurde eine bauliche Entwicklung
entlang des Rheinufers verhindert.

Abbildung 1: StrafRennetz Kernstadt Bacharach (Quelle: Google Earth Pro)

Die gegenwartige dichte Verkehrsfiihrung im Mittelrheintal préagt auch die Situation in Bacharach. Beide
Uferzonen sind von Strafl3e und Schiene belegt. Der Bahnkdrper und die vor die Stadtmauern verlegte
BundesstralRe B 9 bewirken eine starke Trennung von Altstadt und Rhein. Im Bereich der Innenstadt stellt
sich insbesondere die verkehrliche Situation im Bereich der HeerstralBe und Oberstral3e in Bezug auf
angemessene Verkehrsablaufe (FuRgéngerzone, Einbahnstral3enregelung) problematisch dar.

Die Erarbeitung eines integrierten Gesamtverkehrskonzepts fur die Stadt Bacharach als konzeptionelle
bzw. investitionsvorbereitende MalRnahme, so auch die Aussagen aus dem Antrag zum Projektaufruf,
Forderung von Investitionen in nationalen UNESCO Welterbestétten, ist eine wesentliche Voraussetzung
fiir eine ganzheitliche Stadtentwicklung.
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@ Historische Stadt Bacharach im UNESCO-Welterbe Oberes Mittelrheintal <
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Abbildung 2: Antrag zum Projektaufruf, Forderung von Investitionen in nationalen UNESCO Welterbestéatten

Die Stadt Bacharach am Rhein strebt eine umfassende Modernisierung und Neugestaltung des
gesamten Rheinvorgelandes einschlielich der ausgedehnten Uferzone des Rheins unter stadtebauli-
chen, gestalterischen, touristischen, 6kologischen und wasserwirtschaftlichen Gesichtspunkten an. Die
gesamte, rund 1.300 m lange Rheinuferpromenade — bisher durch viele trennende Einbauten, versiegelte
Flachen, verrohrte bzw. naturferne Bachmindungen gestort — soll auf der Grundlage eines integrierten
Nutzungs-, Freiraum-, Verkehrs- und Gestaltungskonzepts erneuert und somit auch die Entwicklungs-
mdoglichkeiten im Bereich des Tourismus, gekoppelt an das vorhandene Kulturlandschaftspotenzial,
gesteigert werden. Ein wichtiger Bestandteil im Zuge der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungskonzept
ist es, die relevanten Aspekte und Forderungen zum Themenkomplex Verkehr aus dem Masterplan
Rheinufer zu erfassen und in das Verkehrskonzept zu integrieren.

Zechaneklianung

o e T AR

Spiel-/Sportoereich

Abbildung 3: Masterplan Rheinvorgelande
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2.  Grundstruktur des Planungsraums

2.1 Geografische Lage

Die Stadt Bacharach liegt auf halbem Weg zwischen Koblenz und Mainz auf der linken Seite im
Mittelrheintal. Die Stadt ist ein Grundzentrum und Teil der Verbandsgemeinde Rhein-Nahe im Landkreis
Mainz-Bingen.

Im Norden grenzen die Ortsgemeinde Breitscheid und die Stadt Oberwesel an. Im Westen liegt die
Verbandsgemeinde Rheinbéllen und im Siden die Ortsgemeinden Manubach und Oberdiebach. Im
Westen wird die Stadt vom Rhein begrenzt. Auf der anderen Uferseite liegt die hessische Stadt Lorch.

Bacharach und die vier Stadtteile Henschhausen, Neurath, Medenscheid und Steeg werden von knapp
2.000 Personen bewohnt.

2.2 GroBraumige Verkehrsverbindungen

Seit alters her orientieren sich wichtige Verkehrswege am Rhein. Auch heute ist die Verkehrsinfrastruktur
hiervon gepréagt.

Zum Einen ist der Rhein selbst als meistbefahrene WasserstralRe Europas eine Guterverkehrsachse von
internationaler Bedeutung. Die beidseitig durch das Rheintal verlaufenden Eisenbahnstrecken sind
ebenfalls fur den Guterverkehr von Gberaus gro3er Bedeutung. Im Personenverkehr kommt den Strecken
seit der Ertffnung der Neubaustrecke KoIn-Frankfurt Anfang des Jahrhunderts nur noch eine
Uberwiegend regionale Bedeutung zu.

Ahnliches gilt fir den StraRenverkehr, bei dem der tberregionale Verkehr heute auf der im Westen
Bacharachs verlaufenden Bundesautobahn A 61 abgewickelt wird.

Die Lage der grofraumigen und kontinentalen Verbindungen ist in der folgenden Abbildung grafisch
dargestellt.
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Abbildung 4: GroRRraumige und kontinentale Verkehrswege im Bereich von Bacharach (orange Autobahn, lila

Eisenbahn, blau Bundeswasserstralle) (Grundlage: Google Earth Pro)
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3. Verkehrliche Zustandsanalyse im flieRenden motorisierten Individualverkehr

3.1 Funktionale Gliederung des StralRennetzes

Das Hauptstra3ennetz Bacharachs wird aus den folgenden klassifizierten StralRen gebildet:
e B9
e L 224 (Blucher Stral3e, Oberstral3e, Mainzer Straf3e)
e K21 (Koblenzer Stral3e, Oberstral3e)
o K 22 (Borbachstralie)
e K 24 (StahleckstralRe, Firstenbergstrafie)

¢ K 25 (Rheinblickstral3e)

Die folgende Abbildung zeigt das HauptstraB3ennetz.

K21

Bacharach

L 224

K24

Neurath ) K2

=

Medenscheid
K24

Abbildung 5: Klassifiziertes Strallennetz in Bacharach (Eigene Darstellung, Grundlage: Google Earth Pro)
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Straf3en lassen sich anhand ihrer Verbindungsfunktion gliedern. Die Richtlinie firr integrierte Netzgestal-
tung RIN [1] unterscheidet dabei 6 Funktionsstufen von O (interkontinental) bis V (kleinrdumig). Die
Eingruppierung erfolgt dabei durch politische Festlegungen, wie den Bundesverkehrswegeplan oder die
Regionalen Raumordnungspléane (RROP).

RROP Rheinhessen-Nahe aus dem Jahr 2008 [2] weist dabei in Bacharach lediglich der B 9 eine
regionale Bedeutung als Verbindung zwischen St. Goar und Bingen zu. Die Ubrigen Stral3en haben
ausschlieRlich nahrdumige oder flachenerschlieRende Funktionen.

e '3

Bingen amiRhein

Abbildung 6: Verbindungsfunktionen der Stral3en in Bacharach (Eigene Darstellung, Grundlage: Google Earth Pro)
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3.2 Verkehrsnachfrage

3.2.1 Ergebnisse der bundesweiten Stral3enverkehrszéhlung SVZ

Die unterschiedlichen Verbindungsfunktionen schlagen sich auch in den Verkehrsbelastungen nieder. Bei
der bundesweiten Strallenverkehrszahlung 2005 (SVZ 2005, [3]) wurden auf der BAB A 61 nérdlich der
AS Rheinbdllen 42.900 Kfz/24h im durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage des Jahres (DTV)
gezahlt. Hierunter befanden sich 10.300 Schwerverkehrsfahrzeuge (SV) mit einem Gewicht von mehr als
3,5 Tonnen. Sudlich der AS Rheinbdllen wurden 55.000 Kfz/24 h ermittelt, davon 12.000 SV.

Auf der B 9 wurden im selben Jahr deutlich unter 10.000 Kfz/24 h gezahlt. Fir den Abschnitt zwischen
Oberwesel und Bacharach wurden 5.700 Kfz/24h erhoben, davon 290 SV. Im sidlichen Abschnitt bis
Bingen wurden 8.100 Kfz/24h festgestellt, davon 360 SV. Die folgende Abbildung zeigt diese
Belastungen in einer Proportionaldarstellung.

'gen hal

& 00 Kez/2th
. (12.000 SV/24h)

Abbildung 7: Ergebnisse der Strallenverkehrszahlung SVZ im Jahr 2005 in Bacharach (Eigene Darstellung,

Grundlage: Google Earth Pro)
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Die Belastungen des Stral3ennetzes innerhalb von Bacharach spiegeln in ahnlicher Weise die
verschiedenen Verbindungsfunktionen wieder. Hier ist die Bundesstrale mit 5.700 Kfz/24h die mit
Abstand am starksten belastete Straf3e. Nur noch die L 224 weist mit 1.400 Kfz/24h 4-stellige Werte auf.
Die KreisstraBen werden dagegen hdchstens von 500 Kfz/24h befahren. Die folgende Abbildung zeigt
diese Werte.

SVZ 2005 ,
DTV in Kfz/24h Henschhausen \ ;o

5700

160 1400 Bacharach

K 22

Medenscheid

370 K 24

Abbildung 8: Ergebnisse der Strallenverkehrszahlung SVZ im Jahr 2005 in Bacharach (Eigene Darstellung,
Grundlage: Google Earth Pro)

Bei der Beurteilung der oben dargestellten Verkehrsbelastungen ist eine Besonderheit der Verkehrsver-
héaltnisse im Mittelrheintal und somit auch in Bacharach zu beachten. Aufgrund der grof3en Bedeutung der
touristischen Verkehre zeigen sich sehr groBe Schwankungen der Verkehrsbelastungen im Jahresver-
lauf. Beispielhaft kann dies an der Dauerzahlistelle der B 9 im nérdlich gelegenen Oberwesel beobachtet
werden. Von November bis Marz liegen die durchschnittlichen Belastungen unter dem Jahresdurch-
schnitt. Innerhalb der Woche sind wiederum die Werktage starker belastet als die Wochenenden. Ganz
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anders sieht dagegen der Zeitraum von April bis Oktober aus. Hier liegen die Durchschnittswerte ber
dem DTV und zugleich zeigen die Wochenenden und Feiertage besonders hohe Verkehrszahlen. Die
folgende Abbildung zeigt die entsprechenden Zahlen.
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Abbildung 9: Automatische StraBenverkehrszéhlung B 9 in Oberwesel im Jahr 2008 (Quelle: Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz)

3.2.2 Verkehrserhebungen

Entsprechend oben geschilderter Belastungsverteilung stellt sich auch die Problemlage in Bacharach dar.
Wahrend die Werktagsverkehre und das Winterhalbjahr kaum problematisch sind, ist die Abwicklung der
Sonn- und Feiertagsverkehre im Sommerhalbjahr von besonderer Bedeutung. Aus diesem Grunde wurde
fur die Verkehrserhebung nicht wie Ublich ein Dienstag oder Donnerstag auferhalb der Ferienzeit
gewahlt, sondern ein Tag mit einem hohen zu erwartenden Verkehrsaufkommen. Die Wahl fiel in
Absprachen mit der Stadt Bacharach auf den 1. Mai, der zugleich ein Sonntag war. Das sehr gute Wetter
an diesem Tag fuhrte zu einer sehr grof3en Besucherzahl.

Um die derzeitige Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr zu erfassen, wurden am
Sonntag, dem 01.05.2011 von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr an 6 Knotenpunkten Knotenstromzahlungen
durchgefuhrt.

e KP 1: BorbachstralRe / BlicherstralRe in Steeg
e KP 2: Hinterweg / Blicherstral3e in Steeg

e KP 3: B 9/ Bahnhofweg

e KP 4: B 9/ Mainzer Stral3e

e KP5:B9/Ander Minze

o KP 6: Blucherstral3e / Oberstral3e / MarktstralRe

Die folgenden Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Zahlung.

Brilon
'ﬁ' > Stadt-Land-plus Bondizio !

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 13
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Abbildung 10: Ergebnisse der Stral3enverkehrszdhlung in der Vormittagsspitze (Eigene Darstellung, Grundlage:

Google Earth Pro)
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Abbildung 11: Ergebnisse der Stral3enverkehrszéhlung in der Nachmittagsspitze (Eigene Darstellung, Grundlage:
Google Earth Pro)
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Hierbei wurden alle auftretenden Kfz-Stréme nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Intervallen erfasst.
Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeuge in Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.

Die Ergebnisse der Kurzzeitzahlungen wurden auf Tagesbelastungen hochgerechnet.

Abbildung 12: Verkehrsbelastungen am Zahltag (Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende)
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Belastung in Kfz/24h
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Abbildung 13: Verkehrsbelastungen am Zahltag im Kernstadtbereich (Eigene Darstellung, Kartengrundlage: ©
OpenStreetMap-Mitwirkende)

Ein Vergleich mit den Ergebnissen der SVZ zeigt, dass die Verkehrsbelastungen am Erhebungstag tUber
den durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen lagen.

Am selben Tag wurden darlber hinaus in einer Ganztagszahlung durch Videobeobachtungen im
Zeitraum 9:00 bis 19:00 Uhr die FuBgangerquerungen Uber die B 9 erfasst. Dabei wurden in den 10
Stunden insgesamt 2.935 Querungen registriert. 37 Prozent oder 1.095 Ful3ganger nutzen dabei die
Unterflhrung, 28 Prozent oder 850 querten die B 9 am nordlichen Ende der Schutzplanke im Bereich des
Minzturm. Etwa gleich viele FulRganger (806) nutzen die Lichtsignalanlage am sudlichen Ende der
Schutzplanke an der ZollstraRe. Immerhin 6 Prozent der Querungen erfolgten durch Ubersteigen der
Planke. Die folgende Abbildung zeigt das Ergebnis der Beobachtung.
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Abbildung 14: Ful3géngerquerungen an der B 9 wahrend der Zahlung (9:00 Uhr — 19:00 Uhr) (Eigene Darstellung,

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

3.3 Bewertung der Verkehrsbelastungen

Strallen erfilllen eine Reihe von verschiedenen, sich teilweise gegenseitig beeintrachtigenden
Funktionen. Hierzu gehéren u.a. Verbindungs- und ErschlieBungsaufgaben wie auch Anspriiche an
Aufenthalt und fir Randnutzungen (Wohnen, Einkaufen etc.). AuRBerdem missen StralBen die
Bedirfnisse unterschiedlicher Verkehrstrager (z.B. Kraftfahrzeugverkehr, Radfahrer, Ful3génger)
befriedigen.

Innerhalb bebauter Gebiete sind Konflikte zwischen den unterschiedlichen Anspriichen an den
StralRenraum besonders groR3. Dies liegt zum einen daran, dass hier die Randnutzungen besonders stark
sind und zum anderen in der Regel die zur Verfiigung stehenden Flachen begrenzt sind. Daher miissen
die unterschiedlichen Nutzungsanspriche gegeneinander abgewogen werden und ein Ausgleich
zwischen diesen erreicht werden.

In diesem Zusammenhang werden in den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen RASt 06
straRenraumspezifische Ziele definiert:

- soziale Brauchbarkeit einschlie3lich Barrierefreiheit,
- StralBenraumgestaltung,

- Umfeldvertraglichkeit,

- Verkehrsablauf,

- Verkehrssicherheit,
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4N e ‘=& Stadt-Land-plus Bondizio

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 17

- Wirtschaftlichkeit.

Ein entscheidender Aspekt bei der Beurteilung der Umfeldvertraglichkeit stellt dabei die Belastung durch
den Kraftfahrzeugverkehr dar. Hierzu geben die RASt 06 fiir verschiedene StralRentypen Einsatzgrenzen
der Verkehrsbelastungen an. Im Folgenden sollen diese mit den Erhebungsergebnissen verglichen
werden.

331 B9

Die mit Abstand am stérksten belastete Stral3e in Bacharach ist die Bundesstral’e B 9. Die Strale ist
zwar weitgehend anbaufrei, aufgrund des stral3enbegleitenden Parkens auf der Stadtseite und der
Parkartigen Gestaltung des Rheinvorgelandes herrscht jedoch der Eindruck einer Ortsdurchfahrt. Dies
wird durch die vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h noch unterstrichen.

Die Typen ,ortliche Einfahrtstral’e oder ,Dorfliche Hauptstralle“ kommen bei der Charakterisierung der
Stral3enquerschnitte der RASt 06 der B 9 am nachsten. Bei einem Vergleich mit den Einsatzgrenzen
dieser StralRentypen zeigt sich, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen in einem absolut
vertraglichen Bereich liegen. In Anbetracht des ausreichend vorhandenen Platzes stellt die Hohe der
Verkehrsbelastungszahlen an sich in diesem Bereich kein Problem dar.

Dorfliche HauptstraBe -

Ortliche EinfahrtsstraBe

0 5000 10000 15000 20000 25000

Kfz / 24h
=== B 9 Hohe Kirche ====B 9 Hohe Markttor === B 9 ndrdlich Miinzturm

Abbildung 15: Einordnung der Verkehrsbelastungen an der B 9 gemafl RASt06

3.3.2 Bacharach

Die StralBen in der Kernstadt Bacharachs zeigen deutlich geringere Verkehrsbelastungen als die
BundesstralBe. Die Belastungszahlen an sich sind unproblematisch, wie die folgende Grafik zeigt. Keine
der Stral3en erreicht annédhernd die fir Wohnstral3en noch als vertraglich angesehenen Grenzwerte.
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WohnstraBe

SammelstraBe

Dorfliche HauptstraBe
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Kfz [ 24h
OberstraBe nérdl. Kirche === QberstraBe siidI. Kirche

o
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Abbildung 16: Einordnung der Verkehrsbelastungen in Bacharach gemafl RASt06

Die Nutzungskonflikte in der Kernstadt Bacharach ergeben sich vielmehr aus der geringen zur Verfligung
stehenden Flache. Eine Verringerung der Verkehrsstarken ist kein Losungsansatz, da es sich bei den
Verkehren hauptsachlich nicht um Durchgangsverkehr handelt und daher auch nicht verdréangt werden
kann. Umgehungsstral3enldsungen, die in der Vergangenheit vereinzelt in der Diskussion waren, haben
in Anbetracht der geringen Verkehrsbelastungen keine Aussicht auf Wirtschaftlichkeit und sind daher
nicht weiterzuverfolgen.

Die hier in der touristischen Saison insbesondere an Wochenenden auftretenden Probleme sind daher
auch nicht durch eine bloRe Reduzierung der Verkehrsbelastungen aufzuldsen.

3.33 Steeg

Auch die StraBen in Steeg zeigen deutlich geringere Verkehrsbelastungen als die Bundesstrale. Die
Belastungszahlen an sich liegen Uberall unter 2000 Kfz/24h und sind unproblematisch, wie die folgende
Grafik zeigt. Keine der StraBen erreicht annéhernd die fir WohnstraRen noch als vertraglich angesehe-
nen Grenzwerte.
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WohnstraBe

Dorfliche HauptstraBe
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o
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interweq

Abbildung 17: Einordnung der Verkehrsbelastungen in Steeg gemafl RASt 06

Auch hier entstehen vereinzelt Nutzungskonflikte aus der geringen zur Verfigung stehenden Flache.
Diese sind punktuell zu I6sen. Dabei bieten sich vor allem geschwindigkeitsdampfende MaRhahmen an.

Im Bereich Hinterweg/Borbacher StraRe an der St. Annakirche zeigen beide Stralen sehr geringe
Verkehrsbelastungen, die auch die zulassigen Verkehrsstarken von Wohnwegen nicht Gberschreiten.

Wohnweg

WohnstraBe

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Kfz / 24h
= Hinterweg == Borbacher StraBe

Abbildung 18: Einordnung der Verkehrsbelastungen in Steeg gemafR RASt06
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4. Unfallanalyse B 9

Von der Polizeiinspektion Bingen wurden Unfalldaten mit Unfallanzeigen der B 9 in Bacharach fur den
Zeitraum vom 01.01.2006 bis 08.08.2011 zur Verfugung gestelit.

In diesen 67 Monaten wurden insgesamt 17 Unfalle registriert, davon 10 mit Sach- und 7 mit Personen-
schaden, davon 3 mit Schwerverletzten, wie in der folgenden Abbildung dargestellt.

Unfallschwere

[N
[N

10

=
o

Anzahl Unfalle
vom 01.01.2006 bis 08.08.2011

O B N W A~ 00O N 0 ©

Sachschaden Personenschaden, leichtverletzt Personenschaden, schwerverletzt

Unfallfolge

Abbildung 19: Unfallschwere der Unfélle auf der B 9 in Bacharach

Die Unfalle mit Personenschaden waren in 4 Fallen auf Fahrfehler zurtickzufiihren. An 3 dieser Unfélle
waren Motorradfahrer beteiligt. In keinem Fall gab es eine FulRgangerbeteiligung. Die Unfallart
~Abkommen von der Fahrbahn® ist mit zwei Fallen vertreten.

Am haufigsten ist der Unfalltyp ,Unfalle im Langsverkehr* mit 7 Fallen aufgetreten.

Verteilung der Unfalle auf Unfalltypen

Anzahl Unfalle
vom 01.01.2006 bis 08.08.2011
N

1 1 1
: | ] | ] ||
0 T T T
Fahrunfall Abbiegeunfall Einbiegen/Kreuzen-  Unfall durch ruhenden Unfall im Léangsverkehr Sonstiger Unfall
Unfall Verkehr
Unfalltypen

Abbildung 20: Unfalltypen der Unfélle auf der B 9 in Bacharach
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Hierbei war das Auffahren auf einen Vorausfahrenden mit 5 Fallen die haufigste Ursache. Eine
Auswertung der Unfallprotokolle zeigte keine weiteren Gemeinsamkeiten zwischen diesen Einzelfallen.

Unfalltypen bei Unfallen im Langsverkehr

—
P
o
N
o0
o
QL o
= O
c 2
o
2 Q 3
g8
8
o 2
o
£ 1 1
=1
0
Auffahren auf Vorausfahrenden (601) Begegnung in Kurve (682) Auffahren an LSA (623)
Unfalltypen

Abbildung 21: Unfalltypen der Unfélle im Langsverkehr auf der B 9 in Bacharach

Ebenso wenig zeigt sich bei der Verteilung der Unfélle auf die Wochentage ein bemerkenswertes Bild.
Zwar ereignen sich sonntags und dienstags die meisten Unfélle (je 4), es gibt aber keine Hinweise, dass
es sich hierbei um mehr als eine statistische Zufalligkeit handelt. Auch das Wochenende mit dem starken
touristischen Verkehr (Samstag und Sonntag) liegt bei einem statistischen Durchschnittswert von 2,5
Unféllen je Tag (17 Unfalle, 7 Tage) mit 5 Unféllen genau im Bereich des zu Erwartenden.

Verteilung der Unfélle auf Wochentage

Anzahl Unfalle
vom 01.01.2006 bis 08.08.2011

Mo Di Mi Do Fr Sa So
Wochentag

Abbildung 22: Unfélle nach Wochentagen auf der B 9 in Bacharach

Insgesamt zeigt das Unfallbild keine Besonderheiten.
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5. Verkehrliche Zustandsanalyse im ruhenden Verkehr

Die Situation des ruhenden Verkehrs in der Kernstadt Bacharach ist derzeit gekennzeichnet durch:

e einen subjektiv wahrgenommenen Mangel an 6ffentlichem Parkraum in Teilbereichen (inshesondere
wahrend ,Hoch-Saison®),

e eine unkoordinierte Nutzung des Parkraums,
e eine unzureichende Versorgung mit privaten Stellplatzen,

e ein unzureichendes Parkraummanagement und ein fehlendes Parkleitsystem.

5.1 Vorgehensweise und Basisdaten

Fur den Stadtkernbereich Bacharach sowie fiir den Bereich der Rheinpromenade wurde die Situation des
ruhenden Verkehrs analysiert. Dabei werden die folgenden Arbeitsschritte durchgefihrt:

e Analyse des offentlich zugelassenen Stellplatzangebots hinsichtlich Lage, Art, Anzahl und
Bewirtschaftungsform,

e quantitative Aufnahme des privaten Stellplatzangebots,

e Uberpriifung des Auslastungsgrades zu drei Zeitpunkten (10:00,16:00, 20:00 Uhr) am Ostersonntag
2012,

e fotografische Uberpriifung der Stellplatze an der B 9 am 01.05.2012.

Das Untersuchungsgebiet wurde in insgesamt 9 Verkehrszellen im 6ffentlichen Bereich eingeteilt, die
jeweils einen raumlichen Zusammenhang bilden. Darlber hinaus wurde das Untersuchungsgebiet in 19
Baublockbereiche zur Erfassung der privaten Garagen und Stellplatze in den Blockinnenbereichen
eingeteilt.

Verkehrszellen der Bereiche mit 6ffentlichem Parkraum

Zellen Nr. |Beschreibung

Ostlich der B 9, zwischen Campingplatz und Spielplatz

westlich der B 9, zwischen Einmiindung Strandbadweg und Kirche St. Nikolaus

Ostlich der Mainzerstral3e, zwischen Bahnhof und Mainzerstralle 5

Mainzerstrafle, zwischen Mainzerstral3e 2 u. 27

zwischen Eisenhahn u. OberstralRe

zwischen Eisenhahn u. Oberstral3e, einschliel3l. Bliicherstral3e und Rosenstralle
beidseitig Koblenzer Stral’e zw. Einmiindung ,,Auf der Miinz* und Koblenzer StralRe 37
B 9, zw. Kirche und Diebesturm

Ostlich B 9, Hohe Anlegestelle KD bis Stadtausgang

OO INO|O |~ [WIN|F
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Verkehrszellen der privaten Blockbereiche

Zellen Nr. |Beschreibung
1 Bebauung MainzerstraRe (L224)
2 Bebauung zw. Einmiindung Strandbadweg und Feuerwehr
3 Bebauung Bahnhof bis Mittelrheinhalle
4 Bebauung Fahrschule bis Oberstrale 2A , Zollstralie,
5 Bebauung ZollstraRe, Oberstral3e 2-4, Spurgasse, Langstralie 1-3
6 Bebauung Spurgasse, Oberstralle 8-18, Kranenstral3e, LangstraRe 7-19
7 Bebauung Kranenstral3e, Oberstrae 22-38, Bauerstral3e, Langstralle 23-35
8 Bebauung Bauerstral3e, Oberstral3e 40-54, Marktstral3e, Langstral3e 37-43
9 Bebauung MarktstraRe, OberstraBe 56-62, FleischstralBe, Langstralie
10 Bebauung FleischstraBe, Oberstralle 64-72, Auf der Miinze, Langstral3e
11 Bebauung Auf der Miinze, Koblenzer StraRe 2-12 (K 21)
12 Bebauung Koblenzer StraRe 16-26 (K 21)
13 Bebauung LangstraRe 8-50
14 Bebauung LangstraRe 54-64
15 Bebauung RosenstraRe 2-10, Koblenzer StralRe 1,37 (K 21)
16 Bebauung RosenstraRe 3-13, BliicherstraRe 2-12 (L 224), OberstraRe 61 (K 21)
17 Bebauung RosenstralRe 12-22, BliicherstraRe 14-42 (L 224),
18 BliicherstraBe 5-39 (L 224),
19 BliicherstraRe 43-55 (L 224),

5.2 Bestandserhebung

Das derzeitige Parkraumangebot wurde erhoben und tabellarisch und grafisch (siehe Anlage: Plan,
Bestandserhebung Parkraum, 1:1.000) dargestellt. Im Zuge der Erhebung und Auswertung wurden die
Anzahl der o6ffentlichen Stellplatze und die Art der Bewirtschaftung ebenso wie die privaten Stellplatze
und Garagen erfasst.

Parkraum

= offentlicher Stellplatz (ausgewiesen und markiert)
= Stellplatz ohne Markierung/Ausweisung
“illegaler Stellplatz” (Parken trotz Verbot))
privater/reservierter Stellplatz
< Zufahrt privater, iiberdachter Stellplatz/Garage
E—_:—_L‘—.. Erfassungszelle dffentliche Stellplatze (Nummer)
————=

o SNPIPERRS | S -

Abbildung 23: Plan: Bestandserhebung Parkraum
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Erfassungszelle
Hr.

unbewirschaftet
in markierten
Fldchen

Parkraumanalyse Stadt Bacharach

unbewirtschaftet,
nicht markiert oder
ausgewissen

bewirtschafiet
(3 EUR/Tag)

Kurzzet (P-Scheibe)

bewirtschaftet
(3 EUR/Tag)

unbewirtschafiet

Reisemobil-
stellpldtze (7
EuroiTag)

Qffentiich |8

=
@

Reisemob. |Gesamt

stlich derB 9,
1 zwischen C

und Spielplatz

93

0

0

25

93| 0

25/ 118

westlich der B 9,

2 zwischen
Strandbadweg und
Kirche St. Nikolaus

15

15| 0

detlich der
Mainzerstralle/l 224,
zwigchen Bahnhof
und Mainzerstralle5

westlich der
Mainzerstralle/l 224,
4 zwischen
Mainzerstralie 2 und
27

79

10

89 0

zwischen Eisenbahn
und Oberstralte,

5 einschl. Hahe Kirche
St. Peter, von
Oberstrafle 1 bis 54

zwizchen Eisenbahn
und Oberstralie

6 einschl. Biicherstrake]
beidzeitig und
Rosenstralte

12

12| 0

beidseitig Koblenzer
Stralke zw.

T Einmiindung "Auf der
Winze" und Koblenzer|
Stralle 37

34

0

34| 0

zwigchen Kirche 5t
8 Mikolaus und
Diebesturm

0

20

89

109| O

0] 109

gstlich B 9 in Hohe KD
'] Hauschen biz
Ortzausfahr

0

3

109

0

15

o

112[15

0] 127

Summe

125

135

198

10

15

25

468|15

25| 508

Abbildung 24: Tabelle: Parkraumerfassung der 6ffentlichen Stellplatze

Insgesamt wurden 468 6ffentliche Stellplatze, 15 Busparkplatze und 25 Wohnmobilstellplatze identifiziert,
wobei es bei den Wohnmobilstellplatzen eine vertragliche Regelung tiber 32 Wohnmobilstellplatze gibt.

e

Abbildung 26: Stellplatzsituation éstlich der B 9, zwischen Campingplatz und Spielplatz (eigene Aufnahmen)
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Abbildung 28: Stellplatzsituation beidseitig der Koblenzer StraRe (eigene Aufnahmen)
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Parkraumanalyse Stadt Bacharach
Bauﬁrllock Lage private Stellplatze u. Garagen
1 Bebauung Mainzerstralte (L224) 48
f 2 Bebauung zw. Einmindung Strandbadweqg und Feuerwehr 1 7
‘ 3 Bebauung Bahnhof bis Mittelrheinhalle 10
‘ 4 Bebauung Fahrzchule biz Oberstralte 24 | Follstralte, 1
‘ 5 Bebauung Zoliztralte, Oberstralle 2-4, Spurgasse, Langstralte 1-3 5
’ 6 Bebauung Spurgaszse, Oberstralte 8-18, Kranenstralle, Langstralte 7-19 3
7 Bebauung Kranenstralle, Oberstralte 22-38, Bauerstralle, Langstralle 23-35 4
8 Bebauung Bauerstralle, Oberstralte 40-54, Marktztrale, Langstralie 37-43 2
9 Bebauung Marktstralbe, Oberstralte 55-82, Fleischstralte, Langstralke 21
10 Bebauung Fleischstralte, Oberstralie 64-72, Auf der Mdnze, Langstralke 1
11 Bebauung Auf der Miinze, Koblenzer Stralie 2-12 (K 21} 27
12 Bebauung Koblenzer Stralie 16-25 (K 21} 19
13 Bebauung Langstralie 8-50 10
14 Bebauung Langstralie 54-54 5
15 Bebauungs Rozenstralle 2-10, Koblenzer Stralle 1,37 (K 21) 39
16 21) 4
17 Bebauungs Resenstralie 12-22, Blicherstrafe 14-42 (L 224), 5
18 Bliicherstraie 5-38 (L 224), 16
19 Bliicherstraie 43-55 (L 224), 29
Summe 266

Abbildung 29: Tabelle: Parkraumerfassung der privaten Stellplatze

Die wahrend der Erhebung ermittelte Anzahl von insgesamt 266 privaten Stellplatzen weist jedoch einen
Unsicherheitsfaktor auf, da nicht ausgeschlossen werden kann, dass wirklich alle privaten Stellplatze aus
Grinden der schwierigen Einsicht in die Blockbereiche erfasst wurden, sodass ggfs. weitere private
Stellplatze und Garagen in der Kernstadt von Bacharach zu vermuten sind.

5.3 Parkraumbelegung

Grundlage zur Ermittlung der qualifizierten Parkraumnachfrage ist das Parkgeschehen im Untersu-
chungsgebiet. Dabei ist es bedeutsam wie sich die Parkraumsituation wahrend eines verkehrstrachtigen
Tages im touristisch gepragten Bacharach darstellt. In Absprache mit dem Auftraggeber wurde der
Ostersonntag 2012 ausgewahilt.

Das Parkgeschehen in der Kernstadt Bacharach und an der Rheinpromenade wurde durch stichproben-
artige Erfassungen und Bilanzierungen der Parkraumbelegung nach Stral3enziigen bzw. Zahlbezirken im
offentlichen StraRenraum, zur Darstellung einer realen Parkraumauslastung ermittelt. In diesem
Zusammenhang wurde auch die Belegung des Busparkplatzes und des Wohnmobilstellplatzes
untersucht.

Eine Erfassung der Belegung der privaten Stellplatze und Garagen in den nicht einsehbaren Blockinnen-
bereichen war nicht mdéglich.
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Untersuchungszeitraume

Das Parkgeschehen wurde im Untersuchungsgebiet der Kernstadt Bacharach durch Autokennzeichener-
fassung aller wahrend des Untersuchungszeitraums am Ostersonntag, 08.04.2012, abgestellten
Fahrzeuge in Form einer Tages- und Abendzahlung in folgender zeitlicher Reihenfolge ermittelt:

1. Vormittagzahlung (10.00 Uhr)
2. Nachmittagzahlung (16.00 Uhr)
3. Abendzéhlung (20.00 Uhr)

Zusatzlich wurde am 1. Mai 2012 zur Ermittlung des Parkgeschehens wahrend eines weiteren
verkehrstrachtigen Tages (touristische Hochsaison) eine fotografische Uberpriifung der Parkraumsituati-
on vorgenommen.

Ermittlung der Belegung der 6ffentlichen Stellplatze

Die Z&hlung der abgestellten Fahrzeuge auf den insgesamt 468 identifizierten offentlichen Stellplatzen
liefert folgendes Bild:

offentliche Stellplatze = Reisemobilstellplatze Busparkplatze

Gesamt 468 25* 15
10.00 absolut 221 9 1
in % 47% 36% 7%
10
Belegung 16.00 absolut 269 7
in % 57% 28% 67%
20.00 absolut 217 13 5
in % 46% 52% 33%

* vertraglich Regelung Uber 32 Reisemobilstellplatze

Abbildung 30: Tabelle: Auslastung Parkraum (gesamt)

Daraus folgt, dass bei insgesamt 468 verfugbaren offentlichen Stellplatzen zu jeder Tageszeit in der
Gesamtsumme, bezogen auf den gesamten Kernbereich, ausreichende Stellplatzreserven zur Verfligung
stehen. Der hochste Auslastungsgrad war wahrend der Nachmittagszeit mit 57% zu verzeichnen.

Die nachfolgende Feinanalyse gibt einen Uberblick auf das Parkgeschehen in den einzelnen
Verkehrszellen.
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Feinanalyse in den einzelnen Verkehrszellen

Offentliche . ) B
ErfassKIl:gszelle Uhr Lage Stellplatze Reisemobilstellplatze
Ostlich der B 9,
zwischen
Campingplatz und
1 Spielplatz 93
I 41
10.00 absolut
in % 44%
absolut 37
Belegung 16.00
in % 40%
absolut 22
20.00 =
in % 24%
westlich der B 9,
zwischen
2 Einmiindung
Strandbadweg und
Kirche St. Nikolaus 15
bsolut 3
1000 22
in % 20%
absolut 0
Belegung 16.00
in % 0%
I 0
21.00 absolut
in % 0%
ostlich der
Mainzerstrae/L
3 224, zwischen
Bahnhof und
Mainzerstra3e5 4
2
10.00 absolut
in % 50%
absolut 2
Belegung 16.00
16.00 - % 50%
I 2
20.00 absolut
in % 50%
westlich der
Mainzerstra3e/L
4 224, zwischen
MainzerstraRe 2
und 27 89
I 37
10.00 absolut
in % 42%
absolut 42
Belegung 16.00
in % 47%
20.00 absolut 32
in % 36%
zwischen
Eisenbahn und
5 Oberstralie, einschl.
Hoéhe Kirche St.
Peter, von
OberstraRle 1 bis 54 0
2
10.00 absolut
in % > 100%
absolut 7
Belegung 16.00
in % > 100%
lut 6
2000 bSO
in % > 100%

Brilon

4L e = Stadt-Land-plus Bondzto!

Weiser




Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 29

Erfassungszelle Offentliche . . N
NI Uhr Lage Stellplatze Reisemobilstellplatze
zwischen Eisenbahn
und Oberstrale
6 einschl. Bliicher-
stralBe beidseitig
und Rosenstralle 12
I 19
10.00 absolut
in % 158%
absolut 16
Belegung 16.00
in % 133%
absolut 15
20.00 =
in % 125%
beidseitig Koblenzer
Stralle zw.
Einmindung "Auf
der Miinze" und
Koblenzer StraRe
7 37 34
I 18
10.00 absolut
in % 53%
absolut 23
Belegung 16.00
in % 68%
20.00 absolut 22
in % 65%
westlich B 9
zwischen Kirche St.
Nikolaus und
8 Diebesturm 109
87
10.00 absolut
in % 80%
absolut 100
Belegung 16.00
in % 92%
20.00 absolut 91
in % 83%
ostlich B 9 in Hohe
KD Hauschen bis
9 Ortsausfahrt 112
I 12
10.00 absolut
in % 11%
absolut 42
Belegung 16.00
in % 38%
I 27
20.00 absolut
in % 24%
Summe 468

* vertragliche Regelung tiber 32 Reisemobilstellplatze

Abbildung 31: Tabelle: Parkraumbelegung am 08.04.2012
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Parkraumanalyse: Parkraumbelegung der 6ffentliche Stellplitze am
Ostersonntag 08.04.2012

10:00 Uhr 16:00 Uhr 20:00 Uhr

Steliplatzauslastung Steliplatzauslastung Steliplatzauslastung

bis 50 %
sibisso% [N
sibist00% N
=

bis 50 % bis 50 %

=
==

51bis 80 %

I~ 51bis 80 %
|

81bis 100 % 81bis 100 %

1

groter 100 %

groBer 100 %

Steliplatzausiastung

bis 50 %

51bis80%
sibis100% N
groBer 100 % =i

Abbildung 32: Grafische Darstellung der Parkraumbelegung in den einzelnen Verkehrszellen

Durch die grafische Darstellung der Parkraumbelegung wird auf einen Blick deutlich, dass mit Ausnahme
der Verkehrszellen 5 und 6 ausreichend Parkraumreserven am Erhebungstag in der Kernstadt Bacharach
und am Rheinufer vorhanden sind. Die grafische Darstellung der Uberbelegung in den Verkehrszellen 5
und 6 rdhrt daher, dass in diesen Bereichen nahezu kein 6ffentliches Parkraumangebot vorhanden ist
und somit die ermittelten geparkten Fahrzeuge als illegal abgestellte Fahrzeuge definiert wurden, was zu
einer rein rechnerischen Uberbelegung fiihrt.

Prognose der Parkraumbelegung

In einem weiteren Schritt wurde Uberprift, in wieweit sich die Parkraumsituation durch eine Zunahme der
Belegung von 30% in den wichtigen Bereichen an der B 9 in den Verkehrszellen 1, 2, 8 und 9 verscharft.

Als Ergebnis ist festzuhalten, dass selbst bei einer Zunahme des ruhenden Verkehrs um 30% in der
Summe das derzeitige Parkraumangebot ausreicht. Eine Uberbelegung wéare dann in geringem MaRe in
der Verkehrszelle 8 zu erwarten.
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Ostersonntag 2012 Annahme + 30%
Erfasst:\lr:gszelle Uhr Lage Offentliche Stellplatze
6stlich der B 9, zwischen
1 Campingplatz und Spielplatz 93 93
10.00 absolut 41 58
' in % 44% 57%
absolut 37 48
Belegun 16.00
gung in % 409 529
20.00 absolut 22 29
' in % 2499 31%
westlich der B 9, zwischen
2 Einmindung Strandbadweg und
Kirche St. Nikolaus 15 15
10.00 absolut 3 4
“ lin% 20% 26%
absolut 0 5
Belegun 16.00
gung in % 0% 33%
21.00 absolut 0 4
in % 0% 26%)
westlich B 9 zwischen Kirche St.
8 Nikolaus und Diebesturm 109 109
10.00 absolut 87 113
7 lin% 80% 104%
absolut 100 130
Belegun 16.00
gung in % 92% 119%
20.00 absolut 91 118
' in % 83% 109%
0stlich B 9in Hohe KD Hauschen
9 bis Ortsausfahrt 112 112
10.00 absolut 12 16
' in % 11% 14%
absolut 42 55
Belegun 16.00
gung in % 38% 49%y
20.00 absolut 27 35
) in % 24% 31%,
Summe 329 329
Gesamt 329 329
absolut 143 186
10.00
in % 43% 57%)
absolut 179 238
16.00
Belegung n % 54% 72%)
20.00 absolut 140 186
' in % 43% 57%)

Abbildung 33: Prognose der Parkraumbelegung in den an der B 9 gelegenen Verkehrszellen 1,2,8 u.9

Fazit
Die verkehrliche Zustandsanalyse im ruhenden Verkehr Iasst sich wie folgt zusammenfassen:

e Generell konnte wéahrend des Erhebungszeitraums ein allgemeiner quantitativer Mangel an
Stellplatzen nicht ermittelt werden.

e Eine Uberlastung des Parkraumangebots zu gewissen Spitzenzeiten (bei besonderen Veranstaltun-
gen) ist hin und wieder zu erwarten. Stadtebaulich ist es jedoch nicht vertretbar fiir diese wenigen
Male Parkraum zu Verfligung zu stellen und somit h6herwertige Flachennutzungen zu verhindern.
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e Es gilt generell, Initiativen zur privaten Parkraumschaffung mit innovativen Lésungen zu unterstiitzen.

e Hier und da finden sich fiir den Nutzer uneindeutige Stellplatzsituationen in Bezug auf eine eindeutige
Ausweisung (Markierung) der Stellpléatze. Daraus folgt die Forderung, insbesondere in der Kernstadt
eine eindeutige Ausweisung von Stellflachen vorzunehmen und durch entsprechende Kontrollen den
ruhenden Verkehr zu Uberwachen.

o Es wird empfohlen, ein leicht verstandliches Parkleit- und Informationssystem zu installieren um den
ruhenden Verkehr stadtebaulich vertraglich zur steuern.

e Im Zuge der Neustrukturierung des offentlichen Parkraumangebots (u.a. Neugestaltung Rheinufer)
sollte vor dem Hintergrund der weiteren Attraktivierung das Stellplatzaufkommen in der Gesamtzahl
nicht wesentlich verkleinert werden.

5.4 Busparkplatze

In Bezug auf die 15 Busparkplatze im Bereich der Verkehrszelle 9 ist festzuhalten, dass hier am
Erhebungstag eine Auslastung von max. 10 Busparkplatzen zu verzeichnen war. Es ist das Ziel, im Zuge
der Neugestaltung des Rheinvorgelandes samtliche Busparkpldtze aus dem Rheinvorgelande zu
verlagern. Hier soll lediglich das Ein-und Aussteigen durch eine entsprechende Busvorfahrt realisiert
werden. Als Alternativstandort flr Busparkplatze wird die Mainzer-StraBe in Erwagung gezogen.
Planerische Voriberlegungen zu Verlagerungen der Busparkplatze (siehe Anlage: Plan: Lageplan,
Reisebusparkplatze, 1:1.000) stellen sich wie folgt dar:

Abbildung 34: Planerische Voriiberlegungen zur Verlagerung der Busparkplatze

In den VorlUberlegungen ist eine mogliche Nutzung dieser vorhandenen Stellflachen in der Mainzer
Stral3e durch Reisebusse dargestellt. In der Mainzer Straf3e (L 224) sind derzeit beidseitig an vereinzelt
abmarkierten Stellen und extra angelegten Parktaschen neben der Fahrbahn Stellplatze fur Pkw
vorhanden (parallel der Fahrbahn). Hauptsachlich wird die rechte Fahrbahnseite genutzt (in Richtung
Bingen gesehen). Die Anzahl dieser Stellplatze wurde mit 79 festgestellt, wobei die Ausnutzung bei ca.
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50% lag. Die ermittelte, vorlaufige Anzahl der Reisebus-Stellplatze wurde mit 14 (+5) Stellplatzen
ermittelt (unabhé&ngiges Ein- und Ausfahren).

Die Knotenpunkte wurden hinsichtlich ihrer Befahrbarkeit durch Reisebusse mit folgendem Ergebnis
gepruft (Bemessungsfahrzeug: Reisebus, Gesamtlange 15,00 m):

o Zufahrt Mainzer Stral3e (L 224) uber beschrankten Bahnlibergang geeignet,
e Ausfahrt von Mainzer Straf3e (L 224) auf B 9: in derzeitigem Bestand nicht méglich.

Loésungsvorschlag:

Knotenpunktumbau (MainzerstraBe L 224/B 9) gemafll notwendiger Schleppkurve. Die derzeitige
Anbindung der L 224 an die B9 ist aufgrund ihrer Geometrie aus verkehrstechnischer Sicht als
unzureichend einzustufen. Die Sichtverhdltnisse sind nicht optimal, da der Pkw sich nicht senkrecht zur
Fahrbahn aufstellen kann. Insbesondere der Linkseinbiege-Vorgang birgt erhéhtes Unfallpotenzial. Eine
Abkropfung der Einmindung fuhrt zu einer wesentlichen Verbesserung des Knotenpunktes beziiglich des
Sicherheitsaspektes. Zugleich wird die Moglichkeit geschaffen, die Ausfahrt auch fir grof3ere Fahrzeuge
nutzbar zu machen.

Die betroffenen klassifizierten StralRen weisen folgende Verkehrsbelastung auf:

Bezeichnung DTV2005 Verkehrszahlung durch Biro Brilon Bondzio Weiser vom
01.05.2011 (Spitzentag)
B9 5.662 (5/5) 6.536
L 224 1.366 (1/2) 1.013

Die Eigentumsverhaltnisse wurden folgendermalf3en ermittelt (Quelle: Kataster, topographische Karte):

Flurstuck-Nr. Nutzung Eigentumer
114 Bahngelénde (Gleise) Deutsche Bahn
113 Grinstreifen neben Bahngeldnde Deutsche Bahn
109/1 BundesstralRe 9 Bund
111/2 Landesstral3e 224 Land

Ein Knotenpunktumbau macht weitere Untersuchungen/Abstimmungen erforderlich:
e Vermessung des Knotenpunktes,

e Baugrunduntersuchung,

e statische Untersuchungen,

e Planungsleistungen,

e Abstimmung mit TOB (insbesondere Deutsche Bahn, Landesbetrieb Mobilitat).
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6. Verkehrliche Zustandsanalyse im Ful3gangerverkehr

Im FuBgéngerverkehr ist die Benutzbarkeit und Sicherheit von Gehwegen wichtig. Diese werden neben
der zur Verfiigung stehenden Breite insbesondere von der Uberquerbarkeit der StraRen bestimmt.

In Bacharach sind dabei zwei grundlegend unterschiedliche Problembereiche zu unterscheiden. So sind
an der B9 im westlichen Bereich der StraBe durch das Rheinvorgeldnde (beraus grofRR3zlugige
FuRgangeranlagen vorhanden. Hier ergeben sich die Probleme durch die eingeschréankte Uberquerbar-
keit der vergleichsweise stark belasteten BundesstralRe.

In der Kernstadt sowie an vielen Stellen in Steeg sind dagegen aufgrund der historisch gewachsenen
Bebauung die Gehwege sehr schmal oder es ist gar kein Platz fur eigenstandige FuRgangerverkehrsan-
lagen. Daflr sind hier die vorhandenen Verkehrsstarken vergleichsweise klein. Auf die unterschiedlichen
Problembereiche soll im Weiteren einzeln eingegangen werden.

6.1 QuerungderB?9

Die Bundesstral’e B 9 ist im Bereich der Ortslage von Bacharach prinzipiell eine anbaufreie Stral3e. Auf
der westlichen Seite 6ffnet sich das Rheinvorgeldande mit parkartigen Grunanlagen und Zufahrten zu
Stellplatzanlagen. An der 0stlichen Seite sind Parkstdnde in Senkrechtaufstellung vor dem dort
befindlichen Bahndamm und der unmittelbar dahinter liegenden Stadtmauer. Die zuldssige Geschwindig-
keit ist hier auf 50 km/h beschrankt. Im gesamten Bereich minden 5 StraBen aus dem Kernstadtnetz ein.
Dazu kommen noch 2 weitere nur von Fu3gangern zu nutzende Tore. Insgesamt ergibt sich daher der
Eindruck einer Ortsdurchfahrt.

Durch die beidseitig der Stral3e gelegenen Parkplatze ergibt sich noch zusatzlich zu den Durchlassen aus
dem Stadtbereich durch die Stadtmauer bzw. den Bahndamm zum Rheinvorgeldnde hin ein Querungs-
bedarf fur FuRganger.

Momentan stehen den FulR3gangern zwei Querungshilfen zur Verfliigung. Die eine ist eine Ful3géngersig-
nalanlage in Hohe der Zollstral3e (siehe Abbildung 35: , die andere ein FuRgangertunnel (siehe Abbildung
36: in Hohe der MarktstraBe). Zwischen diesen beiden Stellen ist an der westlichen, dem Rhein
zugewandten Straf3enseite, eine Schutzplanke angebracht, die eine Querung auf der Strecke erheblich
erschwert (siehe Abbildung 37: . Wie die Erhebungen gezeigt haben, ist neben den beiden Querungshil-
fen noch der Bereich am nérdlichen Ende der Schutzplanke, im Bereich der Parkplatzzufahrt in Hohe
Munzturm, eine Hauptquerungsstelle. Hier sind keinerlei besondere Vorkehrungen fiir eine Querung
vorhanden (siehe Abbildung 38: .

Brilon
'ﬁ' > Stadt-Land-plus Bondzio Z

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 35

Abbildung 37: Schutzplanke an der B 9 (eigene Aufnahmen)

Brilon
FEY YS%C W Stadt-Land-plus Bondzloz

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 36

Abbildung 38: FuRgangerquerungen am Minzturm (eigene Aufnahmen)

Insbesondere durch die Schutzplanke ergibt sich eine Uberaus starke Trennwirkung der Bundesstral3e.
Exemplarisch wird dies am Kranenturm deutlich. Diesem direkt gegeniber im Rheinvorgelande befindet
sich ein Ehrenmal, das von der Turmseite gut zu sehen ist. Auf der anderen Stral3enseite befindet sich
vor dem Ehrenmal eine Treppenanlage, die auf den Stadtturm ausgerichtet ist. Die hier verlaufende
Schutzplanke verhindert allerdings eine Querung der Strale, wodurch der Nutzen der Treppenanlage
sehr eingeschrankt ist.

Abbildung 39: Kranenturm/Ehrenmal (eigene Aufnahmen)

Der FuRgéangertunnel wirkt nicht nur wegen des etwas ungepflegt wirkenden Zustandes, sondern vor
allem aufgrund seiner baulichen Gestaltung wenig einladend fir Benutzer. Zur Rheinseite besteht eine
lange Rampe, sodass hier ein relativ bequemer Zugang mdoglich ist. Auch ist von hier die Unterfihrung
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bis unter die Stral’e einsehbar. Auf der gegenuberliegenden Seite sind die Ausgange (Treppe auf der
einen, Rampe auf der anderen Seite) wegen der beengten Platzverhéltnisse allerdings im Rechten
Winkel zur Unterfihrung angeordnet. Dadurch wird die Unterfiihrung von keiner Seite komplett einsehbar.
Die Unterfuhrung wird hierdurch dunkel, was zusammen mit der Unubersichtlichkeit nicht zu einem
Geflihl der Sicherheit beitragt.

6.2 Oberstralle

Die Oberstral3e ist als Mischflache gestaltet und komplett Uberfahrbar gepflastert. Der Stralenraum ist
durch die Art der Pflasterung und die Muldenrinnen zur Entwasserung gegliedert. Im gesamten Bereich
gilt Tempo 30.

Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen ist die vorhandene Gestaltung in Anbetracht der
Platzverhaltnisse bei einer geringen Ful3gadngerfrequenz eine gute Lésung zum Ausgleich der
verschiedenen Anspriiche an den StralRenraum (siehe folgende Abbildung).

Abbildung 40: OberstraBe am Werktag im Winterhalbjahr (eigene Aufnahmen)

Ganzlich anders stellt sich die Situation bei einem hohen FuRgangerverkehrsaufkommen dar. In der
Tourismussaison Uberwiegt zumindest an den Wochenenden die Aufenthaltsfunktion der StralRe
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gegeniber ihrer Verbindungsfunktion. Aufgrund der engen Platzverhaltnisse, insbesondere im Bereich
zwischen der Marktstrale und der Zollstral3e, kommt es hier trotz der geringen Verkehrsbelastungszah-
len haufig zu Konflikten zwischen den Passanten und dem flieBenden Verkehr. Die gestalterisch
angedeuteten Fuf3géngerbereiche reichen fur die vorhandene Personenzahl bei Weitem nicht aus,
wodurch die FuRBganger in den Bereich der angedeuteten Fahrgassen ausweichen missen. Da der
Fahrverkehr seinerseits bei Gegenverkehr jedoch auf ein Ausweichen in die ohnehin schon zu kleinen
FuRgéangerbereiche angewiesen ist, ergeben sich immer wieder Probleme. Die folgenden Abbildungen
geben einen Eindruck von den Verkehrsverhéltnissen bei einem lebhaften touristischen Ful3géngerver-
kehr in der OberstralRe.

Abbildung 41: Oberstrafe mit hohem touristischen Verkehrsaufkommen im Sommerhalbjahr (eigene Aufnahmen)
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Abbildung 43: Typische Konfliktsituation in der Oberstral3e (eigene Aufnahmen)
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7. Prognose des Verkehrsaufkommens

Die vorliegenden Ergebnisse der SVZ 2010 zeigen an allen in Abbildung 7: dargestellten Zahlstellen
Abnahmen der Verkehrsbelastungen. Auf der BAB A 61 liegen diese zwischen 1 und 5 Prozent, wéhrend
die DTV-Belastungen B 9 sudlich von Bacharach um 7 Prozent, nordlich sogar um 40 Prozent niedriger
liegen als 2005. Hieraus ist deutlich ersichtlich, dass mit allgemeinen Verkehrszuwéchsen derzeit nicht zu
rechnen ist.

Die Bevolkerungszahl in Bacharach ist seit Jahren ricklaufig. Nach Angaben des Statistischen
Landesamtes hat sich die Einwohnerzahl von einem Hochststand von tiber 3.000 im Jahr 1950 auf knapp
2.000 im Jahr 2010 reduziert (siehe folgende Abbildung).

Bevélkerungsentwicklung Bacharach 1950-2010

3.500

3.000

2.500 \
\/\

2.000

Einwohner

1.500

1.000

500

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010
Jahr

Abbildung 44: Bevdlkerungsentwicklung in Bacharach 1950 bis 2010 (Daten: Statistischen Landesamt RLP, eigene

Darstellung)

Der Regionale Raumordnungsplan Rheinhessen-Nahe aus dem Jahr 2008 prognostiziert fir den
Landkreis Mainz-Bingen langfristig eine weitere deutliche Abnahme der Bevdlkerung.

Anders stellt sich die Situation im touristischen Bereich dar. Seit Mitte der 90er Jahre liegt die Gastezahl
um ca. 35.000 Personen pro Jahr. Dies zeigt, dass die Attraktivitit Bacharachs in touristischer Hinsicht
unverandert hoch ist.

Brilon
'ﬁ' > Stadt-Land-plus Bondzio Z

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 41

Bevdlkerungsentwicklung und -vorausberechnung 1980-2050
(Basisjahr 2000)
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Datengrundlage: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (mittlere Variante), eigene Berechnungen © PGRN 2007

Abbildung 45: Bevolkerungsprognose nach dem Regionalen Raumordnungsplan Rheinhessen-Nahe 2008

Ubernachtungsgéaste in Bacharach seit 1994
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Abbildung 46: Entwicklung der Géste in Bacharach seit 1994 (Daten: Statistischen Landesamt RLP, eigene

Darstellung)
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Aufgrund der schon jetzt rlicklaufigen Verkehrszahlen und dem zu erwartenden weiteren Bevolkerungs-
rickgang ist insgesamt davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastungen in Zukunft nicht zunehmen
werden. Andererseits zeigen die konstanten Zahlen an Ubernachtungsgasten, dass im touristischen
Verkehr von einer ungebrochenen Nachfrage gesprochen werden muss. Daher wird im Weiteren auf eine
Prognoseberechnung verzichtet und mit den Zahlen aus der Erhebung weitergerechnet.

Brilon
'ﬁ' > Stadt-Land-plus Bondzio Z

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 43

8. Malnahmenkonzept

Die MaRnahmen umfassen verschiedene Schwerpunktbereiche: Die Bundesstral3e B 9, den Kernstadtbe-
reich von Bacharach sowie verschiedene MaRnahmen in den Stadtteilen Steeg und Neurath.

8.1 Ful3gangerquerungsstellen an der Bundesstral3e B 9

Die Analyse hat gezeigt, dass es im Bereich der BundesstraRe B 9 einen erheblichen Querungsbedarf fir
FuRRgénger gibt. Dieser tritt punktuell an den Stadttoren auf der westlichen StralRenseite und den
Zugangen zum Rheinvorgelande auf der dstlichen Seite auf. Zusatzlich entstehen durch die Stellplatze
entlang der StralRe auch zwischen diesen Punkten Querungswinsche. Die folgende Abbildung
verdeutlicht die Situation.

Bauerstr.

FleischstralRe Sinztuny

ZollstraRe Kranenturm

Parkplatz

Park

Spielplatz

Anlegestellen

Abbildung 47: Ful3géngerquerung B 9 (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Weiter hat die Analyse (vgl. 3.2.2) gezeigt, dass insbesondere durch die Schutzplanke das Queren der
B 9 zwischen Zollstrale und Munzturm erheblich erschwert wird, wenngleich noch 6 Prozent aller
Uberquerungen uber die Schutzplanke erfolgten. Ansonsten werden knapp Zweidrittel der Querungen auf
die Endbereiche der Schutzplanke an der ZollstralRBe (signalgesichert) und den Minzturm (ohne
Vorkehrungen) konzentriert. Ein gutes Drittel aller Querenden nimmt trotz der vorhandenen Méangel die
Unterfihrung in Anspruch.

Fur eine Verbesserung der Situation ist die Beseitigung der Schutzplanke eine wichtige Voraussetzung.
Gemal den ,Richtlinien fiir passiven Schutz an StralRen durch Fahrzeug-Riickhaltesysteme® RPS 2009
sind bei zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h grundsétzlich keine Schutzeinrichtungen erforderlich.
Eine Ausnahme kann gemacht werden, wenn eine Unfallhdufung der Unfallart ,Abkommen von der
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Fahrbahn“ vorliegt. Hierflir missten sich in 3 Jahren (36 Monate) 5 Unfalle mit Personenschaden oder 3
Unfalle mit schwerem Personenschaden ereignet haben. Die Unfallauswertung zeigt, dass in den
ausgewerteten 67 Monaten nur zwei Unfalle dieser Kategorie zuzuordnen waren. Die Schutzplanke ist
daher verzichtbar.

Die zulassige Geschwindigkeit, die vergleichsweise moderaten Verkehrsbelastungen und die
Randnutzungen und der Querungsbedarf der FuBganger lassen eine Gestaltung der Querungsstellen
anhand der in den Richtlinien (z.B. RASt 06) fur Innerortsquerungen gegebenen Vorgaben angebracht
erscheinen.

Bei den vorhandenen Verkehrsstarken von bis zu 600 Kfz/h und Querungen von um die 100 Fg/h, die
aber nicht kontinuierlich Gber die Woche oder das Jahr auftreten, sind grundsatzlich Mitteltrennungen
ohne Fulgangeriberwege sehr geeignet. Im Bereich starker punktueller Querungsstellen, die von
groReren Gruppen genutzt werden (Ubergang zum Schiffsanleger oder Busparkplatz) ist daneben auch
die Anlage von Lichtsignalanlagen sinnvoll. Unterfihrungen sind bei Geschwindigkeiten von weniger als
70 km/h grundsétzlich nicht erforderlich.

Zur Verbesserung der Querbarkeit der B 9 wird daher vorgeschlagen, die Schutzplanke zu beseitigen um
die Querung entlang der StrafRe an unterschiedlichen Stellen zu erméglichen. In der Néahe der Stadttore
kénnen dann niveaugleich FuRRgé&ngerquerungsstellen angelegt werden, die zu einer linienhaften
Querungseinrichtung erweitert werden konnen. Hierdurch wird eine Entflechtung von Ful3ganger und
Kraftfahrzeugverkehr, insbesondere im Bereich der heutigen Hauptquerungsstelle Minzturm,
beigetragen.

Bei der Gestaltung der Querungshilfen ist zu beachten, dass die B 9 als Bestandteil des Militarstral3en-
grundnetzes (MSGN) fir militdrische Schwerstfahrzeuge befahrbar sein muss. Entsprechend sind bei
allen Planungen die ,Richtlinien fur die Anlage und den Bau von StralRen fur militdrische Schwerstfahr-
zeuge“ (RABS) zu beachten.

Am Marktturm gegenuber dem Schiffsanleger der Koln-Dusseldorfer Schifffahrtsgesellschaft ist dabei die
Anlage einer FuRgangerlichtsignalanlage sinnvoll. Hierdurch kann in Zusammenhang mit der LSA an der
ZollstraBe zum einen eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung erzielt werden. Zum anderen ist an einer
LSDA die sichere Querung von Gruppen, wie sie gerade beim Anlegen von Rheinschiffen regelmafig
auftreten, komfortabel gewébhrleistet. Die folgende Abbildung zeigt den Vorschlag skizzenhaft.
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Abbildung 48: Linienhafte FuRgéangerquerung B 9 (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Zwischenzeitlich ist in Gesprachen mit dem Stral3enbaulasttrager eine Variante der Umgestaltung der B 9
mit wenigen punktuellen Querungsstellen erarbeitet worden. Diese sieht auch vor, die Schutzplanke und
die Unterfihrung zu beseitigen und eine Fufl3génger-LSA im Bereich des Marktturms zu errichten.
Daneben ist vorgesehen im Bereich des Ehrenmals eine Mitteltrennung anzubieten, da an dieser Stelle
der stadtebauliche Bezug zwischen den beiden StralRBenseiten besonders hoch ist. Die folgende
Abbildung zeigt eine Skizze dieser Variante.
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ZollstraRe
> :
\ /

Beibehaltung Neuanlage einer
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uRgénger LS FuRgénger LSA

Abbildung 49: Punktuelle FuRgéngerquerung B 9 (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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8.2 Temporare Fullgangerzone Oberstralie

Die Analyse hat gezeigt, dass es bei sehr hohen Ful3gdngerzahlen in der Oberstral’e zu Konflikten mit
dem flieBenden Verkehr kommt. Dabei ist der enge StralRenquerschnitt Ausléser der Probleme, weniger
die Hohe der Verkehrsbelastungen im MIV. Andererseits haben die Untersuchungen ergeben, dass es
Uber weite Teile des Jahres zu keinen nennenswerten Problemen in diesem Bereich kommt.

Aus dieser Analyse ergeben sich verschiedene Konsequenzen. Da die Probleme nur zeitweise auftreten,
sollten die Lésungen zu anderen Zeiten nicht zu unerwiinschten Nebenwirkungen fihren. Daher sind
Uberlegungen, EinbahnstralRenregelungen einzufiihren, kritisch zu betrachten. Zum einen verursachen
EinbahnstraBen systematisch hohere Verkehrsleistungen durch Umwegfahrten und begiinstigen
potentiell hdhere Geschwindigkeiten. In der konkreten Situation in Bacharach kommt hinzu, dass
aufgrund der Beschrankungen der Durchfahrtshéhen der Stadttore eine EinbahnstralR3enregelung fir den
Schwerverkehr in der OberstralBe nicht sinnvoll mdoglich ist. Hier ergeben sich auch deutliche
Schwierigkeiten bei der Kontrolle der Regelungen. Zum anderen l6sen die Einbahnstralen auch nicht
den grundsatzlichen Konflikt zwischen hohen FuRgéangerverkehrsstarken und dem flieRenden
Kraftfahrzeugverkehr.

Als Loésungsansatz wird daher die Einrichtung einer tempordren FuRgangerzone im Bereich der
OberstralRe weiterverfolgt. Hierbei geht es im Kern darum, zu den Zeiten, zu denen es zu erheblichen
Konflikten zwischen KFZ und Ful3gdngern kommt, eine Trennung der beiden vorzunehmen. In der
Ubrigen Zeit soll der Verkehr dagegen wie im Bestand abgewickelt werden. Die Regelungen kdnnten
beispielsweise im Sommerhalbjahr an den Sonn- und Feiertagen von 10:00 Uhr bis 22:00 Uhr gelten. Fur
den an diesen Tagen verkehrenden Schwerverkehr gelten die sich aus der Geometrie des Markt- und
Munzturm ergebenden Beschrankungen.

OberstraRe (e = OberstralRe

S EaleTotr Marktturm# Fleischstr. Miinzturm

Kranenturm
ZollstraRe

Abbildung 50: Temporéare FGZ (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Fur diesen Losungsansatz wurden folgende drei Varianten entwickelt.
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8.2.1 Variante 1

In Variante 1 wird die Oberstral’e zwischen Zoll- und MarktstraRe zur temporaren FuRgangerzone. Die
Anbindung an die B 9 erfolgt Uber den Marktturm und den Munzturm. Schwerverkehr, der das Steeger
Tor befahren kann, nicht aber Markt- oder Minzturm, kann Uber die Koblenzer StralRe abflieRen. Die
folgende Abbildung zeigt das Konzept.
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OberstralRe
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il —- e Bauerstr. arktturm

Kranenturm
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Abbildung 51: Temporéare FGZ in der Variante 1 (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Der Verkehr wird auf die parallele Bundesstral3e B 9, in westlicher Richtung in die Marktstral3e, sowie in
Gegenrichtung in die OberstralRe, sowie in die Minzstral3e verdrangt. Die folgende Abbildung zeigt die
resultierenden Verkehrsbelastungen und die Veranderungen.
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Abbildung 52: Tagliche Verkehrsbelastung in der Variante 1 in Kfz/24h

Die sich ergebenden Verkehrsbelastungen bleiben in einem vertraglichen Rahmen. In der westlichen
Oberstralie sind weitere touristische Nutzungen ohne Konflikte mit dem Straf3enverkehr moglich.
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Abbildung 53: Einordnung der Verkehrsbelastungen in Variante 1 gemaR RASt06

Nachteilig ist, dass die derzeitigen Hauptzugangsachsen des FuRgangerverkehrs tber Markt- und
Minzturm zusétzlich belastet werden.
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8.2.2 Variante 2

In Variante 2 wird die Moglichkeit einer Ausdehnung der FuBgéangerzone auf die nérdliche Oberstralie
untersucht. Wegen der Anbindung der B 9 muss dabei die Zufahrt zum Marktturm frei bleiben und die
MarkstraBe zusatzlich fur den Zweirichtungsverkehr gedffnet werden. Die folgende Abbildung zeigt das
Konzept.
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Abbildung 54: Temporéare FGZ in der Variante 2 (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Neben der zusatzlichen Belastung der B 9 ergeben sich hdhere Belastungen in der Markt- und
MinzstralRe, wie die folgende Abbildung zeigt.
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Abbildung 55: Tagliche Verkehrsbelastung in der Variante 2 in Kfz/24h

Zwar bleiben die resultierenden Belastungen absolut in einer geringen GréR3enordnung, die Zunahme in
der Marktstral3e ist aber vor dem Hintergrund, dass es sich hierbei um den Hauptzugang zur Kernstadt
handelt, bedenklich.
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Abbildung 56: Einordnung der Verkehrsbelastungen in Variante 2 gemaR RASt06

Weitere touristische Nutzungen ohne Konflikte mit dem Straf3enverkehr sind in der gesamten Oberstral3e
mdglich. Allerdings ist die Markstral3e fir einen Zweirichtungsverkehr nur bedingt geeignet. Andererseits
ist von einer uneinheitlichen Regelung an Sonntagen und Werktagen abzuraten. Schwerverkehr, der das
Steeger Tor befahren kann, nicht aber den Marktturm, kann nicht abflieRen.

Insgesamt ist von einer Verwirklichung dieser Variante abzuraten.
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8.2.3 Variante 3

Variante 3 baut auf der Variante 1 auf und ergéanzt diese um eine FuRgangerzone in der Markstrale.
Hierdurch ergibt sich, vor allem in Zusammenhang mit einer neuen LSA im Bereich des Marktturms, eine
fuBlaufige, oberirdische Verbindung zwischen der Kernstadt und dem Rhein ohne Konflikte mit dem
flieRenden Verkehr. Die Anbindung an die B 9 erfolgt Uber den Munzturm. Schwerverkehr, der das
Steeger Tor befahren kann, nicht aber den Minzturm, kann Gber die Koblenzer Stral3e abflieBen. Die
folgende Abbildung zeigt das Konzept.
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Abbildung 57: Temporéare FGZ in der Variante 3 (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Neben der zusatzlichen Belastung der B 9 ergeben sich hdhere Belastungen in der ndérdlichen
OberstralRe und der MinzstralRe, wie die folgende Abbildung zeigt.
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Abbildung 58: Tagliche Verkehrsbelastung in der Variante 3 in Kfz/24h

Zwar bleiben die resultierenden Belastungen absolut in einer geringen GréBenordnung, die Zunahme in
der MinzstralRe ist aber bedeutend. Allerdings ist zu bedenken, dass durch die Kombination aus der LSA
am Marktturm und der Ful3gangerzone in der Markstral3e die Ful3gangerzahlen am Munzturm erheblich
reduziert werden. Vor diesem Hintergrund ist die Belastungszunahme in diesem Bereich vertretbar.
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Abbildung 59: Einordnung der Verkehrsbelastungen in Variante 3 geméaR RASt06

Weitere touristische Nutzungen ohne Konflikte mit dem Stral3enverkehr sind in der sudlichen Oberstralle
und der MarktstraRe moglich.
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8.3 Verkehrliche Mainahmen in den Stadtteilen Bacharach — Steeg und Neurath

Wie die Analyse zeigt, ist die Verkehrsbelastung durch die Stralen in Steeg als vergleichsweise gering
einzustufen. Konflikte entstehen in erster Linie durch die beengte topographische Situation und die dichte
Bebauungsstruktur, die sich durch z.T. sehr schmale oder nicht vorhandene Gehwege, parkende PKW
und stellenweise hohe Geschwindigkeiten aufRern. Zur Minimierung der Verkehrskonflikte im Stadtteil
Steeg sind folgende MaBBnahmen vorgesehen, die im weiteren Planungsprozess im Detail mit den
Verkehrsbehdrden abgestimmt werden mussen.

8.3.1 Verkehrsregulierende MalRhahmen im Stadtteil Steeg

Ausweisung einer Tempo-30-Zone

Als bedeutendste geschwindigkeitsddmpfende Mafinahme wird die Ausweisung einer Tempo-30-Zone
erachtet. Anzustreben ist eine solche auf allen Stralen zwischen den Ortseingdngen des gesamten
Stadtteils (Maximalbereich). Mindestens jedoch sollten der Ortskern und die engsten Stellen in Steeg mit
den StralRen Hinterweg, BlucherstraBe Hausnr. 163 - 184 und Borbachstralle als Tempo-30-Zone
ausgewiesen werden (Minimalbereich).

Abbildung 60: Lufthbild und Katasterplan mit Darstellung des Maximalbereiches (orange) und des Minimalbereiches

(rot) der Tempo-30-Zone

Da eine Geschwindigkeitsregulierung durch die alleinige Ausweisung eines Tempo-Limits mit Hilfe von
Beschilderung wenig erfolgversprechend ist, wird vorgeschlagen, weitere unterstiitzende MalRnhahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung vorzusehen:
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Gestaltung des Ortseingangs (Richt. Rheinbollen)

Im Ortseingangsbereich aus Richtung Rheinbdllen
kommend fahren die Fahrzeuge mitunter sehr
schnell. Daher sollen unter Beachtung der an-
grenzenden Zufahrten im Bereich des Dorfgemein-
schaftshauses/der Turnhalle (Blucherstr. 251)
alternierend  Fahrbahneinengungen  angelegt
werden, die sich z.B. in die angrenzenden Grin-
flachen eingliedern kénnten.

Abbildung 61: Luftbild und Katasterplan mit Darstellung

einer Fahrbahneinengung

Spielplatzeingang

Im Bereich der BlicherstraBe fiihrt der Eingang/Ausgang des Spielplatzes durch einen historischen
Steintorbogen unmittelbar auf den Gehweg und dartber hinaus auf die Landesstralle 224. Ein
Hinweisschild ,Querende Kinder® ist bereits vorhanden. Zur Entscharfung dieser Gefahrenstelle kann
durch Errichtung eines Sperrblgels im Ausgangsbereich unter gleichzeitiger Markierung bzw. baulicher
Veranderung im Bereich der Fahrbahn auf diese besondere Situation hingewiesen werden. Eine weitere
Alternative bestande darin, im Bereich des nicht mehr vorhandenen Tores einen verkehrssicheren
Ausgang zu schaffen.

Abbildung 62: Errichtung eines  Sperrbligels am Abbildung 63: Verlagerung des Spielplatzein- und

vorhandenen Ein- und Ausgang (Variante 1) Ausgangs (Variante 2)

Ausweisung von Parkflachen und Sperrzonen

Entlang der Landesstral’e befinden sich bereits verschiedene Bereiche, in denen das Parken entweder
durch Markierungen (Sperrflachen) oder Beschilderung (Halte- und Parkverbot) geregelt ist. Dies hat zum
Ziel, die Sichtverhéltnisse in Kurven, an Kuppen sowie an Einmindungen, Ein- und Ausfahrten zu
verbessern. Andererseits haben gezielt im Strallenraum angeordnete Stellflachen den positiven

Brilon
FEY YS%C W Stadt-Land-plus Bondzloz

Weiser



Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Bacharach Seite 55

Nebeneffekt, den flieRenden Verkehr zu entschleunigen. Folgender Erganzungsbedarf wird im Stadtteil
Steeg gesehen:

e Anlage bzw. Markierung von alternierenden Parkbuchten unter Beachtung der Sichtverhéaltnisse
in der Borbachtalstraf3e und in weiten Abschnitten der Blucherstralie,

e Anordnung und Markierung von alternierenden Parkflachen entlang der BliicherstralRe im
Streckenabschnitt zwischen den Geb&auden Blicherstralie 44 bzw. 59 und BlicherstralRe 95 bzw.
99 (auch bergseitig Anordnung und Markierung von Parkflachen, unter Beachtung ausreichend
dimensionierter Liicken zum Anhalten und Abwarten des Gegenverkehrs), im Ubergangsbereich
von Steeg zur Kernstadt. (siehe Anlage: Vorschlag zur Parkraumanordnung, Streckenabschnitt
BlicherstralRe 44/59 bis 95/99, M.: 1:1.000)

e Kklare Festlegung eines Halteverbots auf der gegeniuberliegenden Seite der vorhandenen
Senkrechtstellplatze an der Weinbergsmauer in der Blicherstrale,

e Markierung von weiteren Sperrflachen,

e Anordnung und Markierung von Parkplatzen und Parkverboten im Bereich des Ortseingangs
Bacharach/Steeg in beiden Richtungen.

Abbildung 64: gezielte Ausweisung von Stellplatzen im  Abbildung 65: gezielte Ausweisung von Stellplatzen und

StraBenraum durch Markierung Sperrflachen (Bestand)

8.3.2 Buswendeanlage im Bereich Burg Stahleck

An der Burg Stahleck besteht derzeit keine addquate Wendemd@glichkeit fir Reisebusse. Die Busse aus
Richtung Steeg kommend halten im Kurvenbereich der KreisstraBe K 24 und lassen die Gaste der
Jugendherberge und die Besucher der Burg Stahleck aussteigen. Danach fahren sie weiter in Richtung
Neurath und wenden dann kurz vor dem Ortseingang an der Einmindung eines Wirtschaftsweges. Eine
provisorische und verkehrstechnisch ungentigende Wendemdglichkeit wurde im Zusammenhang mit dem
G9-Gipfel in Bacharach angelegt. Im Bereich der vorhandenen Einmindung wurde eine Méglichkeit zum
Wenden fir Busse durch mehrmaliges RickstoRen durch VergréRerung der befestigten Flache des
Einmundungsbereichs geschaffen.

Von diesem umsténdlichen und aufwandigen Wendemandver geht ein erhebliches Konfliktpotenzial fur
den wendenden Reisebus und den alltaglichen Verkehr in einer leichten Kurve der Kreisstral3e aus. Die
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bestehende Situation kann nur mit erheblichem technischem Aufwand auf der Talseite der Kreisstraf3e
durch Anlage von Stitzmauern und Auffillen eines steilen Gelandes verbessert werden.

Abbildung 66: Schematische Darstellung und Foto der bestehenden Wendemdglichkeit (Standort 1)

Ein alternativer Standort zum Wenden befindet sich an einem geraden Stral3enabschnitt in etwa mittig
zwischen der Burg Stahleck und dem Ortseingang Neurath im Bereich der alten R&merstra3e. Hier
befindet sich eine Gelandesituation, die durch einen ebenen Gelandeverlauf bis zu einer steil
ansteigenden Felswand gepragt ist. Auf der Talseite befindet sich ein leicht abfallendes Gelande, das mit
vertretbarem Aufwand aufgeftillt und fiir eine Wendeanlage ausgebaut werden kénnte.

Der Konflikt durch den wendenden Bus und vorbeifahrende Autos wird durch das weniger aufwandige
Wendemandover (jedoch nicht in einem Zuge) reduziert. Die Sichtverhaltnisse zwischen zwei Kurvenbe-
reichen, die das Wenden uber die KreisstralRe erfordern, sind wie bei dem bestehenden Standort 1
eingeschrankt (Sichtweite jeweils ca. 50 m).
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Abbildung 67: Schematische Darstellung und Foto einer alternativer Wendemdéglichkeit (Standort 2)

Eine weitere Wendemdglichkeit lieRe sich im Eingangsbereich der Burg Stahleck durch Umbau der
Treppe und Auffiillung des Gelandes sowie das Herstellen einer befahrbaren Flache vom Parkplatz tiber
die steil geneigte Kreisstral’e zu der vergrof3erten Wendeanlage hin realisieren. Der Vorteil ist hier, dass
das Aussteigen der Reisenden und das Wenden des Busses an einem Standort erfolgt. Des Weiteren
sind die Blickbeziehungen fir den Busfahrer (berg- und talseitige Sicht) beim Wenden an dieser Stelle
am optimalsten.
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Abbildung 68: Schematische Darstellung und Foto einer Wendemdéglichkeit im Eingangsbereich der Burg Stahleck

(Standort 3)
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9. Zusammenfassung

Die Erarbeitung eines integrierten Gesamtverkehrskonzepts fur die Stadt Bacharach als konzeptionelle
bzw. investitionsvorbereitende MalRnahme ist eine wesentliche Voraussetzung fir eine ganzheitliche
Stadtentwicklung. Daher hat die Stadt Bacharach eine entsprechende Untersuchung in Auftrag gegeben.
Bei der Bearbeitung wurde besonderes Augenmerk auf den flieRenden und den ruhenden Individualver-
kehrs sowie den FuBgangerverkehr gelegt. Hierzu wurden u.a. umfangreiche Verkehrserhebungen
durchgefiihrt. Auf der Basis einer grundlichen Analyse der heutigen Verkehrsverhéltnisse wurden
verschiedene MaRnahmen zur Weiterentwicklung des Bacharacher Verkehrssystems entwickelt. Die
wesentlichen Ergebnisse der Untersuchung sollen im Folgenden kurz dargestellt werden.

Analyse

Die gegenwaértige dichte Verkehrsfiihrung im Mittelrheintal prégt auch die Situation in Bacharach. Beide
Uferzonen sind von StraRe und Schiene belegt. Der Bahnkorper und die vor die Stadtmauern verlegte
BundesstralRe B 9 bewirken eine starke Trennung von Altstadt und Rhein. Im Bereich der Innenstadt stellt
sich insbesondere die verkehrliche Situation im Bereich OberstraBe in Bezug auf angemessene
Verkehrsablaufe (Ful3gangerzone, Einbahnstralenregelung) problematisch dar.

Bei der Beurteilung der Verkehrsbelastungen ist eine Besonderheit der Verkehrsverhaltnisse im
Mittelrheintal und somit auch in Bacharach zu beachten. Aufgrund der grof3en Bedeutung der
touristischen Verkehre zeigen sich sehr grole Schwankungen der Verkehrsbelastungen im Jahresver-
lauf. Wahrend die Werktagsverkehre und das Winterhalbjahr kaum problematisch sind, ist die Abwicklung
der Sonn- und Feiertagsverkehre im Sommerhalbjahr von besonderer Bedeutung.

Aus diesem Grunde wurde die Verkehrserhebung an einem Tag mit einem hohen zu erwartenden
Verkehrsaufkommen durchgefiihrt. Die Wabhl fiel in Absprachen mit der Stadt Bacharach auf den 1. Mai,
der zugleich ein Sonntag war. Das sehr gute Wetter an diesem Tag fihrte zu einer sehr grol3en
Besucherzahl. Um die derzeitige Verkehrsnachfrage im motorisierten Individualverkehr zu erfassen,
wurden am Sonntag, dem 01.05.2011 von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr an 6 Knotenpunkten Knotenstromzé&h-
lungen durchgefihrt. Ein Vergleich mit den Ergebnissen der SVZ zeigt, dass die Verkehrsbelastungen am
Erhebungstag tUiber den durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen lagen.

Die zwischenzeitlich vorliegenden Ergebnisse der SVZ 2010 zeigen an allen Z&ahlstellen Abnahmen der
Verkehrsbelastungen. Auf der BAB A 61 liegen diese zwischen 1 und 5 Prozent, wahrend die DTV-
Belastungen der B 9 sudlich von Bacharach um 7 Prozent, nérdlich sogar um 40 Prozent niedriger liegen
als 2005. Aufgrund der schon jetzt ricklaufigen Verkehrszahlen und dem zu erwartenden weiteren
Bevolkerungsriickgang ist insgesamt davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastungen in Zukunft nicht
zunehmen werden. Andererseits zeigen die konstanten Zahlen an Ubernachtungsgasten, dass im
touristischen Verkehr von einer ungebrochenen Nachfrage gesprochen werden kann. Daher wurde auf
eine Prognoseberechnung verzichtet und mit den Zahlen aus der Erhebung weiter gearbeitet.

Der Uberregionale Stralenverkehr wird heute auf der im Westen Bacharachs verlaufenden Bundesau-
tobahn A 61 abgewickelt. Die mit Abstand am starksten belastete StralBe in Bacharach ist die
BundesstralRe B 9. Die Stral3e ist zwar weitgehend anbaufrei, aufgrund des stralRenbegleitenden Parkens
auf der Stadtseite und der Parkartigen Gestaltung des Rheinvorgelandes herrscht jedoch der Eindruck
einer Ortsdurchfahrt vor. Bei einem Vergleich mit den Einsatzgrenzen nach der RASt 06 dieser
StraRentypen zeigt sich, dass die vorhandenen Verkehrsbelastungen in einem absolut vertraglichen
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Bereich liegen. In Anbetracht des ausreichend vorhandenen Platzes stellt die Hohe der Verkehrsbelas-
tungszahlen an sich in diesem Bereich kein Problem dar.

Sowohl die StrafRen in der Kernstadt Bacharachs als auch die Stra3en in Steeg zeigen deutlich geringere
Verkehrsbelastungen als die Bundesstral3e. Die Belastungszahlen an sich sind unproblematisch. Keine
der Stral3en erreicht anndhernd die fur Wohnstraf3en noch als vertraglich angesehenen Grenzwerte.

Probleme treten vielmehr bei Konflikten mit dem FuR3gangerverkehr auf. Hier ist die Benutzbarkeit und
Sicherheit von Gehwegen wichtig. Diese werden neben der zur Verfiigung stehenden Breite insbesonde-
re von der Uberquerbarkeit der StraBen bestimmt.

In Bacharach sind dabei zwei grundlegend unterschiedliche Problembereiche zu unterscheiden. So sind
an der B9 im westlichen Bereich der StraBe durch das Rheinvorgeldnde (beraus grofRR3zlugige
FuRgangeranlagen vorhanden. Hier ergeben sich die Probleme durch die eingeschrankte Uberquerbar-
keit der vergleichsweise stark belasteten Bundesstral3e. Ein erheblicher Querungsbedarf tritt punktuell an
den Stadttoren auf der westlichen StraRenseite und den Zuggangen zum Rheinvorgelande auf der
ostlichen Seite auf. Zusatzlich entstehen durch die Stellplatze entlang der StralR3e auch zwischen diesen
Punkten Querungswiinsche.

In der Kernstadt sind dagegen aufgrund der historisch gewachsenen Bebauung die Gehwege sehr
schmal oder es ist gar kein Platz fur eigenstdndige Fufl3gangerverkehrsanlagen. Bei sehr hohen
FuRgéngerzahlen in der OberstraBe kommt es zu Konflikten mit dem flieBenden Verkehr. Dabei ist der
enge StralRenquerschnitt Ausléser der Probleme, weniger die Hohe der Verkehrsbelastungen im MIV.
Andererseits haben die Untersuchungen ergeben, dass es Uber weite Teile des Jahres zu keinen
nennenswerten Problemen in diesem Bereich kommt.

Wie die Analyse zeigt, ist die Verkehrsbelastung durch die Stral3en in Steeg als vergleichsweise gering
einzustufen. Konflikte entstehen in erster Linie durch die beengte topographische Situation und die dichte
Bebauungsstruktur, die sich durch z.T. sehr schmale oder nicht vorhandene Gehwege, parkende PKW
und stellenweise hohe Geschwindigkeiten auf3ern.

Die Situation des ruhenden Verkehrs in der Kernstadt Bacharach ist derzeit gekennzeichnet durch:

e einen subjektiv wahrgenommenen Mangel an 6ffentlichem Parkraum in Teilbereichen (insbeson-
dere wahrend ,Hoch-Saison®),

e eine unkoordinierte Nutzung des Parkraums,
e eine unzureichende Versorgung mit privaten Stellplatzen,
e ein unzureichendes Parkraummanagement und ein fehlendes Parkleitsystem.

Fur den Stadtkernbereich Bacharach sowie fur den Bereich der Rheinpromenade wurde die Situation des
ruhenden Verkehrs analysiert. Dabei werden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:

e Analyse des offentlich zugelassenen Stellplatzangebots hinsichtlich Lage, Art, Anzahl und
Bewirtschaftungsform,

e Quantitative Aufnahme des privaten Stellplatzangebots

e Uberpriifung des Auslastungsgrades zu drei Zeitpunkten (10:00,16:00, 20:00 Uhr) am Ostersonn-
tag 2012,
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e fotografische Uberpriifung der Stellplatze an der B 9 am 01.05.2012.

Das derzeitige Parkraumangebot wurde erhoben und tabellarisch und grafisch dargestellt. Im Zuge der
Erhebung und Auswertung wurden die Anzahl der 6ffentlichen Stellplatze und die Art der Bewirtschaftung
ebenso wie die privaten Stellplatze und Garagen erfasst. Grundlage zur Ermittlung der qualifizierten
Parkraumnachfrage ist das Parkgeschehen im Unersuchungsgebiet. Dabei ist es bedeutsam, wie sich die
Parkraumsituation wahrend eines verkehrstrachtigen Tages im touristisch gepragten Bacharach darstellt.
In Absprache mit dem Auftraggeber wurde der Ostersonntag 2012 ausgewabhilt.

Das Parkgeschehen in der Kernstadt Bacharach und an der Rheinpromenade wurde durch stichproben-
artige Erfassungen und Bilanzierungen der Parkraumbelegung nach StraBenziigen bzw. Zahlbezirken im
offentlichen StralRenraum, zur Darstellung einer realen Parkraumauslastung ermittelt. In diesem
Zusammenhang wurde auch die Belegung des Busparkplatzes und des Wohnmobilstellplatzes
untersucht.

Daraus folgt, dass bei insgesamt 468 verfligbaren offentlichen Stellplatzen zu jeder Tageszeit in der
Gesamtsumme, bezogen auf den gesamten Kernbereich, ausreichende Stellplatzreserven zur Verfiigung
stehen. Der hochste Auslastungsgrad war wahrend der Nachmittagszeit mit 57% zu verzeichnen.

In einem weiteren Schritt wurde Uberprift, in wieweit sich die Parkraumsituation durch eine Zunahme der
Belegung von 30% in den wichtigen Bereichen an der B 9 verscharft. Als Ergebnis ist festzuhalten, dass
selbst bei einer Zunahme des ruhenden Verkehrs um 30% in der Summe das derzeitige Parkraumange-
bot ausreicht. Die verkehrliche Zustandsanalyse im ruhenden Verkehr lasst sich wie folgt zusammenfas-
sen:

e Generell konnte wahrend des Erhebungszeitraums ein allgemeiner guantitativer Mangel an
Stellplatzen nicht ermittelt werden.

e Eine Uberlastung des Parkraumangebots zu gewissen Spitzenzeiten (bei besonderen Veranstal-
tungen) ist hin und wieder zu erwarten. Stadtebaulich ist es jedoch nicht vertretbar, fir diese we-
nigen Male Parkraum zur Verfigung zu stellen und somit héherwertige Flachennutzungen zu
verhindern.

e Hier und da finden sich fir den Nutzer uneindeutige Stellplatzsituationen in Bezug auf eine
eindeutige Ausweisung (Markierung) der Stellplatze.

MaRnahmen

Zur Verbesserung der Querbarkeit der B 9 wird vorgeschlagen, die Schutzplanke zu beseitigen um die
Querung entlang der StralRe an unterschiedlichen Stellen zu ermdglichen. In der Néhe der Stadttore
kénnen dann niveaugleich FuRRgangerquerungsstellen angelegt werden, die zu einer linienhaften
Querungseinrichtung erweitert werden kdnnen. Hierdurch wird eine Entflechtung von FuRgénger und
Kraftfahrzeugverkehr, insbesondere im Bereich der heutigen Hauptquerungsstelle Minzturm,
beigetragen.

Am Marktturm gegenuber dem Schiffsanleger der Koéln-Dusseldorfer Schifffahrtsgesellschaft ist dabei die
Anlage einer FuRgéangerlichtsignalanlage sinnvoll. Hierdurch kann in Zusammenhang mit der LSA an der
ZollstraBe zum einen eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung erzielt werden. Zum anderen ist an einer
LSA die sichere Querung von Gruppen, wie sie gerade beim Anlegen von Rheinschiffen regelmafig
auftreten, komfortabel gewahrleistet.
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Zwischenzeitlich ist in Gesprachen mit dem Stral3enbaulasttrager eine Variante der Umgestaltung der B 9
mit wenigen punktuellen Querungsstellen erarbeitet worden. Diese sieht auch vor, die Schutzplanke und
die Unterfiihrung zu beseitigen und eine Fufl3ganger-LSA im Bereich des Marktturms zu errichten.
Daneben ist vorgesehen, im Bereich des Ehrenmals eine Mitteltrennung anzubieten, da an dieser Stelle
der stadtebauliche Bezug zwischen den beiden StralRenseiten besonders hoch ist.

Fur den Kernstadtbereich wird die Einrichtung einer tempordren FulRgangerzone im Bereich der
OberstraRe vorgeschlagen. Hierbei geht es im Kern darum, zu den Zeiten, zu denen es zu erheblichen
Konflikten zwischen KFZ und FuRgangern kommt, eine Trennung der beiden vorzunehmen. In der
Ubrigen Zeit soll der Verkehr dagegen wie im Bestand abgewickelt werden. Die Regelungen kdnnten
beispielsweise im Sommerhalbjahr an den Sonn- und Feiertagen von 10:00 Uhr bis 22:00 Uhr gelten. Fir
den an diesen Tagen verkehrenden Schwerverkehr gelten die sich aus der Geometrie des Markt- und
Minzturm ergebenden Beschrankungen.

Denkbar ist es, die Oberstralle zwischen Zoll- und Marktstral3e zur tempordren FulRgadngerzone zu
machen. Durch die Anlage einer tempordren Ful3gangerzone in der Markstral3e ergibt sich, vor allem in
Zusammenhang mit einer neuen LSA im Bereich des Marktturms, eine fulRlaufige, oberirdische
Verbindung zwischen der Kernstadt und dem Rhein ohne Konflikte mit dem flieBenden Verkehr. Die
Anbindung an die B 9 erfolgt Uber den Marktturm und den Minzturm. Schwerverkehr, der entgegen der
anzuordnenden Beschrankung dennoch das Steeger Tor befahrt, nicht aber Uber den Muinzturm
abflieBen kann, hat die Moglichkeit, die Stadt tber die Koblenzer Stral3e zu verlassen.

Zur Minimierung der Verkehrskonflikte im Stadtteil Steeg sind verschiedene Malihahmen vorgesehen, die
im weiteren Planungsprozess im Detail mit den Verkehrsbehtrden abgestimmt werden mussen.

Im Bereich des ruhenden Verkehrs wird empfohlen, ein leicht verstéandliches Parkleit- und Informations-
system zu installieren, um den ruhenden Verkehr stadtebaulich vertraglich zur steuern. Es gilt generell,
Initiativen zur privaten Parkraumschaffung mit innovativen Lésungen zu unterstitzen. Im Zuge der
Neustrukturierung des offentlichen Parkraumangebots (u.a. Neugestaltung Rheinufer) sollte vor dem
Hintergrund der weiteren Attraktivierung das Stellplatzaufkommen in der Gesamtzahl nicht wesentlich
verkleinert werden.

Es ist das Ziel, im Zuge der Neugestaltung des Rheinvorgelandes samtliche Busparkplatze aus dem
Rheinvorgelande zu verlagern. Hier soll lediglich das Ein- und Aussteigen durch eine entsprechende
Busvorfahrt realisiert werden. Als Alternativstandort fir Busparkplatze wird die Mainzer-Stral3e in
Erwagung gezogen. Hierzu ist ein Knotenpunktumbau (Mainzerstralle L 224/B 9) erforderlich. Die
derzeitige Anbindung der L 224 an die B 9 ist aufgrund ihrer Geometrie aus verkehrstechnischer Sicht als
unzureichend einzustufen. Eine Abkropfung der Einmiindung fuhrt zu einer wesentlichen Verbesserung
des Knotenpunktes beziglich des Sicherheitsaspektes. Zugleich wird die Mdglichkeit geschaffen, die
Ausfahrt auch fur gréRere Fahrzeuge nutzbar zu machen.
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